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[Abstract] 



A device for automatic door monitoring is proposed that 
consists of a control apparatus and a monitoring apparatus for 
the door space, and finds use particularly in vehicles for public 
transportation. The control apparatus (10) consists essentially 
of a microprocessor (16), a programmable read-only memory (19) 



and an interface (18). The monitoring apparatuses (20,30) consist 
of essentially identical computers. The control apparatus (10) 
and the monitoring apparatuses (20,30) are interconnected by 
transmission lines (13) . Different control variations can be 
called up with the aid of a coding switch (17). 
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1. A device for automatic door monitoring consisting of a 
control apparatus and a monitoring apparatus for the door space, 
characterized in that the control apparatus (10) is constructed 
as a computer that contains the programs and data necessary for 
control in a programmable read-only memory (19) , in that the 
monitoring apparatuses (20,30) contain computers that are. 
essentially identical, in that the control apparatus (10) and the 
monitoring apparatuses (20,30) are interconnected by at least 
three transmission lines (13) . 

2. The device according to Claim 1, characterized in that 
the control apparatus (10) contains at least one microprocessor 
(16) that is connected via bus lines (14,15) to the read-only 



memory (19) and at least one interface (18) that has peripheral 
outputs (11) or inputs (12). 

3. The device according to Claim 1 or 2, characterized in 
that various address areas in the read-only memory (19) that 
contain various control programs or data are preselected by a 
coding switch (17) . 

4. The device according to one of the previous claims, 
characterized in that the monitoring devices (20,30) are 
connected via inputs or outputs (21,31) to the periphery of the 
door space. 

5. The device according to one of the previous claims, 
characterized in that one of the transmission lines (13) serves 
for recognizing whether the control apparatus (10) is in a 
transmission- or reception-ready state, and in that one of the 
transmission lines (13) serves for establishing an electrical 
reference potential. 

6. The device according to Claim 5, characterized in that an 
information transmission is done serially via one of the 
transmission lines (13) . 

7. The device according to Claim 5, characterized in that an 
information transmission is done in parallel via one of the 
transmission lines (13). 

8. The device according to one of the previous claims, 
characterized in that the device serves for door monitoring in 
vehicles for public transportation and in that the control 
apparatus (10) obtains vehicle data via at least one input (12) . 
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Prior art 

The invention proceeds from a device for automatic door 
monitoring according to the class of the main claim. From the 
prospectus of AEG-Telefunken regarding the "Automatic Door 
Mechanism Control Apparatus, type TA 16A, " a fully electronic 
automatic door mechanism control apparatus is known which 
processes all signals from the passenger, the driver and the 
monitoring apparatuses and operates the vehicle door 
automatically. One control device is needed for each automated 
door. One or more monitoring elements for the various systems, 
reflective light barriers, electronic doorstep circuits and 
pressure wave switches can be connected to each apparatus. 

The signals for such a control apparatus are subject to a 
number of logical linkages, which are currently generated as a 
rule by relay circuits that are designed according to customer 
specification. It has turned out that each customer, such as a 
municipal bus company, demands its own logic differing from 
others. Individual manufacturers are thereby forced by customer 
desires to keep up to 80 different variations of logic on hand. 
Corresponding circuit plans for the logic circuits, wire 
harnesses, parts lists and so forth are necessary for this 
multitude of variations. 

Advantages of the invention 

By contrast, the device according to the invention with the 
characterizing features of the main claim has the advantage of 
requiring only one standard control apparatus and various 
standard monitoring devices, which are connected together via a 
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standard wire harness with a low number of conductors. The 
control apparatus and the monitoring apparatuses are constructed 
as computers, with control programs and data of the control 
apparatus accommodated in a programmable read-only memory. A 
control variation is easily achieved by reprogramming the 
read-only memory. Adding new variations is also easily possible. 

Advantageous refinements of the device disclosed in the main 
claim are possible with the measures disclosed in the subordinate 
claims. It is particularly advantageous that the computer is 
equipped with peripheral inputs and outputs that make it possible 
to influence the monitoring of the door as a function of various 
vehicle data such as vehicle speed, contact pressure of the 
station brakes, parking lights and so on. 

It is, moreover, advantageous that various address regions 
in the read-only memory can be preselected by using a manually 
operable coding switch, with each of the possible switch 
positions corresponding to a variation of the control 
possibilities. In this way, 256 logic variations can be set with 
an eight-digit coding switch, without direct changes in circuitry 
technology being required in the process. 

Drawing 

An embodiment is presented in the drawing and further 
explained in the following description. Figure 1 shows -a 
structural diagram of a device for automatic door monitoring. 
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Description of the embodiment 

Figure 1 shows a control apparatus 10 and two monitoring 
apparatuses 20,30. To simplify the illustration, no terminals to 
the power supply or connector pin assignments in control 
apparatus 10 are shown, but simply computer component assemblies. 
Furthermore, only two monitoring apparatuses 20,30 are shown, but 
it is possible in principle to connect an arbitrary number of 
monitoring apparatuses. 

A microprocessor 16 is connected via a control bus 14 to a 
programmable read-only memory 19 and a coding switch 17 and via 
an interface bus 15 to an interface 18. Transmission lines 13 
lead from the microprocessor 16 of the control apparatus 10 to 
the monitoring apparatuses 20,30. The control apparatus 10 
possesses peripheral, outputs 11 and inputs 12, which are 
connected to the interface 18. The monitoring apparatuses 20,30 
have peripheral inputs and outputs 21,31. 

The control apparatus 16 obtains peripheral signals through 
the interface 18 or via the inputs 12 from, for instance, the 
driver, that the door release has been operated or the baby 
carriage circuit turned on, or from the vehicle, such as signal 
voltages from the gas pedal, the system pressure, the parking 
lights, the station brake valve, etc. Via the outputs 11, the 
control apparatus 10 can operate the station brake valve,, emit an 
acoustic signal or emit monitor illumination for stop requests, 
door release, start-up inhibition, baby carriage circuit, 
departure readiness, and so on. Additional inputs and outputs are 
reserved for easy expansion of these peripheral connection 
capabilities . 
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The control apparatus 10 communicates via the transmission 
lines 13 with the monitoring apparatuses 20,30. It is optionally 
possible, depending on the constructive implementation, to 
conduct serial or parallel data communication via the 
transmission lines 13. 

The monitoring apparatuses 20,30 receive the following input 
information via the inputs and outputs 21,31: stop request, door 
opening request, baby carriage request, indication that door area 
is occupied, indication of an obstruction in the door area, door 
limit position switch, closing pressure, opening pressure, 
automatic functions and so forth. The monitoring apparatuses 
20,30 emit output signals to: door valve, emergency valve, 
pressure relief valve, [door] wing blocking valve, release of 
emergency spigot, acoustic signal, entry illumination, 
illumination of various illuminated lettering, and so on. As with 
the control apparatus, reserve inputs and outputs are also 
provided here. 

The number of connection opportunities reveals that a great 
number of functional sequences are possible. A typical functional 
sequence for a station is described below as an example. 

The control apparatus 10 is ready for reception on the 
transmission lines 13 and the monitoring apparatuses 20,30 are 
ready for reception from the periphery via inputs 21,31. A 
passenger presses a stop request key on door 2. The monitoring 
device 30 associated with this door passes on the stop request to 
the control apparatus 10. This causes a bell to ring near the 
driver for 1 second and causes the monitoring sign "Stop 
Requested" near the driver to light up, but with reduced 
brightness since the control apparatus 10 recognizes via an input 
12 that the parking light has been turned on. Thereafter, the 



control apparatus 10 informs the monitoring apparatus 30 via the 
transmission lines 13 that it should turn on the illuminated sign 
"Car will stop. " 

The driver stops at a station and operates the "Door 
release" switch. The control apparatus 10 checks the velocity of 
travel. If it is less than 3 km/h, it then triggers the station 
brake valve. When the braking pressure is present, then the 
control apparatus 10 prompts the monitoring apparatus 30 via the 
control lines 13 to illuminate the instruction "To exit, please 
press button" and the baby carriage symbol. The monitoring 
apparatus also grants permission to open the door if a -passenger 
now presses the open request key. After pressing this key, the 
monitoring apparatus 3 [sic; 30] opens the door and reports this 
to the control apparatus 10. As a response, it obtains the 
instruction to extinguish the illuminated sign "To exit, please 
press button." The control apparatus 10 causes the driver's 
monitor lamp associated with the door to light up. The monitoring 
apparatus 30 automatically begins a time count of 2 sec and 
checks after expiration of that time whether the door space is 
free; if not, the time count begins again. If the door space is 
free, then the monitoring apparatus closes the door. If it 
encounters an obstacle, then the monitoring apparatus 30 reverses 
the door motion. After another expiration of the time count, 
another closure is attempted. 

If a passenger presses the key with the baby carriage 
symbol, the monitoring apparatus 30 reports this to the control 
apparatus 10. This prompts the driver by means of a blinking 
light and a ringing bell to push in the "Baby Carriage" switch. 
Once that has happened, the control apparatus 10 instructs the 
monitoring device 30 to stop the time count. Thus the door 
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remains open arbitrarily long. The driver checks by visual 
inspection whether the baby carriage has left the door space. 
Then he turns off the "Baby Carriage" switch. The monitoring 
apparatus 30 starts the time count in order to close the door. 
When the driver has reset the release switch, the control 
apparatus 10 no longer allows any of the monitoring apparatuses 
20,30 to open a door on request. If all monitoring apparatuses 
report "closed, " the lamp "Ready for Departure" near the driver 
is illuminated. As soon as the driver presses down the drive 
pedal, the control apparatus 10 releases the station brakes. 

The example of a door control at a station is obviously not 
the only possibility. If new sensors, novel valves or other types 
of new strategies for door control exist in the future, then 
corresponding changes can be implemented in the program sequence 
of the read-only memory 19. 
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Vehicle automatic door monitor for public transport - includes 
microprocessor control coupled to memory buses with different 
address regions selected by coding switch 

BOSCH R GMBH 08.10.83-DE-336645 
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08.10.83 as 336645 (391AF) 

The door space is controlled and monitored by several devices. 
The control device (10) is formed by a computer, comprising 
appropriate programmes and data in a programmable fixed 
value memory (19) and the monitors (20,30) comprise identical 
computers. The control and monitoring devices are 
interconnected by at least three transmission lines (13). 

Pref. the control device comprises at least one microprocessor 
(16) coupled to the memory by buses (14,15) as well as to an 
interface (18) with outputs (11) (12) to. the periphery. Different 
address regions may be selected in the memory by a coding 
switch (17), with the address regions comprising different control 
programmes or data. The monitors may be connected to the door 
frame periphery via inputs and outputs (21.31). 

ADVANTAGE - A single control device with individual 
monitors coupled by integral cable harness with few cores, (llpp 
Dwg.No.1/1) 
N85-074996 
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(fj) Einrichtung zur automatischen Turuberwachung 

Es wird eine Einrichtung zur automatischen Turuberwa- 
chung vorgeschlagen, die aus einem Steuergerat und Uber- 
wachungsgeraten fur den Turraum besteht, und insbesonde- 
re Einsatz in Fahrzeugen fur den Personennahverkehrfindet. 
Das Steuergerat (10) besteht im wesentlichen aus einem 
Mikroprozessor (16), einem programmierbaren Festwert- 
speicher (19) und einem Interface (18). Oie Oberwachungs- 
gerate (20, 30) bestehen aus untereinander im wesentlichen 
gleichen Rechnern. Das Steuergerat (10) und die Oberwa- 
chungsgerate (20, 30) sind durch Ubertragungsleitungen (13) 
miteinander verbunden. Mit Hilfe eines Codierschalters (17) 
lassen sich verschiedene Steuerungsvariationen aufrufen. 
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Anspruche . . . ' . j 

1. Einrichtung :ur jtutomatischen Turubervachung beste- 
hend aus einem Steuergerat und Ubervachungs gerat en fur 
den Turraum, dadurch . gekennzeichnet , da3 das Steuerge- 
rat (10) als ein Rechner ausgebildet ist, der die zur 
Steuerung notvendigen • Programme und Daten in einem 

pr ogr ammier bar en Festwert speicher (19) enthalt , da3 
die Ubervachungs gerat e (20, 30) Rechner enthalten 
und untereinander in vesentlichen gleich sind, da3 
das Steuergerat (10) und die Ubervachungsger at e (20, 
30) -untereinander mit venigstens drei Ubertr agungs- 
leitungen (13) verbunden sind. 

2. Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, dafl das Steuergerat (10) venigstens einen Mikro- 
prozessor (16) enthalt, der'iiber Busleitungen (lU f 15) 
mit dem rest vert speicher (19) und' venigstens einem 
Interface (13) verbunden ist, welches- Ausgange (11)--* 
bzv.. Zingange (12) zur Peripherie besitzt. 

3. Einrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, da3 durch einen Codier schalt er (17) verschie- 
dene Adr eSber eiche im Festwert speicher (19) vorgevahlt 
verden, die verschiedene St euerpro gramme oder -daten 

. enthal z en • 



3'664 



'^3.3'3 6*6 "4 5 '^^Ti^^rf 



" * r'"Z i rir ic ht uri tf-iaci "iT'el fi ml 7 " aer ^Vor h er g e hen dsilnspHclie'; 
dadurch gekennzeichnet , dafl die (Toervachungseinr ichtun- 

; gen (20, 30) "fiber "Sin-" und Ausgange ' ( 2 1 , 31) zur "Peri- 
pherie des Turraumes verbundea sind. 
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5. Einrichtung nach einem der vorher gehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dafl eine der Ubertragungsleitun- 
gen (13) dazu dient, zu erkeanen, ob sich- das Steuer- 
gerat (10) in empfangs- oder s endeber eit em Zustand be- 
findet, und dafl eine der Ubertragungsleitungen (13) rur 
Festlegung eines elektrischen Bezugspo t ent ials dient. 

6. Einrichtung nach Anspruch 5> dadurch gekennzei chaet , 
dafl eine Iaf ormat ionsubertragung fiber eine der Ubertra- 
gungsleitungen (13) seriell erfolgt . 

7. Einrichtung. nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet , 
dafl eine Inf ormat ionsubertragung fiber die ' Ubertr agungs - • 
leitungen (13) parallel erfolgt. 

8. Einrichtung • nach einem der vorher gehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, dafl die Einrichtung zur Tfir- 
uber.wachung in Fahrzeugen fiir den Per sonenverkehr" dient 
und dafl das Steuergerat (10) fiber wenigst ens ' einen" Ein- 
gang (.12) Fahrzeugdat'en erhalt/ 

^"^J^JlvLr^r^ -\* I - -. : . £ - viiT 
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Einrichtuna; zur a utomat i schen Tiiruberwachung V 
Stand der Technic 

Die Erfindung gent aus von einer Einrichtuag zur auto- 
matischen Turuberwachung aach der Gattung des Kauptan- 
spruchs . Aus dea Prospekt. der 7a . AZG-Telef unkea , be- 
treffead das "Turautoaat ik-St euergerat , Typ TA JoA" , 
ist bereits fur den Sinsatz'in Omnibussen, iasbesondere 
fur den of fent lichen Per sonennahverkehr , ein vollelek- 
tronisches Tur automat ik-St euergerat bekannt, das aile 
Signale vom Fahrgast, Fahrer und den Ubervachuagsger at e: 
verarbeitet und die Fahrzeugture automat i sen betatigt. 
Fur jede automatisiert a Tur vird ein Steuergerat beao- 
tigt. An jedes Gerat konnen ein Oder mehrere Ubervachun* 
element e der ver schiedeaen Systeme, Ref lekt ionslicht sch: 
ken, elektroni sche Tr it t stuf enschaltung und Druckvellen- 
schalter anges c hlo s sen verden . 

Die Signale fur ein derartiges Steuergerat uaterliegen 
einer Yielzahi von iogischen Verkniipf ungen , die' zur.'. Zei 
in der Regel durch Relai s schal tungen erzeugt verden, 
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ausgest ellt , dafi jeder Kuade, vie be ispielsvei se ein 
s~ adt ischer ■ Busbetr ieb , seine eiger.e, von anderen ab- 
veichende Logik fordert. Einzelne Her st eller sind da- 
durch gezvungen, auf Kundenwunsch bis zu 80 verschie- 
dene Variationen von Logiken ber eit zuhal t en . Fur diese 
Vielzahl von Variationen sind entsprechend verschiedene 
Schaitplane fur die Logikschaltuagen , ent spr echende Ka- 
belbaume, Stucklisten usv. notvendig. 

Vorteile der Erfindunz 
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Die er f indungsgemafle Zinrichtung mit den kennzeichnenden 
Merkmalen des Haupt anspruches hat demgegenuber den Vor- 
t'eil, daS nur ein einheitliches Steuergerat und verschie 
dene e inheit 1 iche lib er vac bungs g era t e erforderiich sine, 
die ub er einen einhei-c lichen Kabeibaua rait geringer An- 
zahl der Adern ver bund en sind. Das Steuergerat und die 
Ubervachungsgerat e sind als Rechner ausgebildet, vobei 
St euerprograane und -daten des St euer ger at e s in einezn 
pro graamierb area ? est vert speicher unt ergebr acht sind . 
In vort eilhaf t er Wei se lafit sich eine St euer ungs varia- 
tion durch Unpro gr ammierung des Pestvert speicher s leicht 
erreichen. Auch neue Variationen ' hinzuzuf ugen ist 
leicht aoglich. 

Durch die in 'den Unt er anspriichen aufgefuhrten Maflnahmen 
sind vorteilhafte Weit erbildungen der im Haupt ans'pruch 
angegebenen Sinrichtung aoglich. Eesonders vorteilhaft 
ist es, dafi der Rechner des Steuer ger at e s mit" peripheren 
Ein- und Aus gingen ausgest attet" "ist , die''sV eraoglichea, 
die Turubervachung in ■ Abhangigke i t verschiedener Fahr- 
zeugdaten zu beeinf lusserx vie beispielsveise Fahrzeug- 
geschvindigkeit , Prefidruck der Kaltest ellenbr erase , 
Standlicht usv. ............ . . . 
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Des. weiteren ist es vort eilhaf t , dafl durch Vervsndung 
eines- aanuell- betatigbaren Codier schalt ers ver schiedene 
Adr essbereiche ia F est vert speicher vorvahlbar sind, vo- 
bei jeder der moglichen Schalt erposit ionen eine Variation 
der St euerungsmoglichkeit en entspricht. Hierdurch sind 
bei"'einem 8stelligen Codier schaiter . 256 Logikvaria<:icnen 
einstellbar, ohne daS damit direkt schaltungst echnische 
Anderungen erforderlich sind. 



Zeichnung 



Ein Aus fiihrungsbei spiel ist in der Zeichnung dargestellt | 
■and in der nachf olgenden Beschreibung naher * er lauzert . Isf 
zeigt Fi'gur 1 ein Strukturdiagr amn einer Einrichtung zur 
automat ischen Tiiriiber vac hung . 
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In 'Figur 1 sind ein Steuergerat 10 und zvei 'Jcervachungs -g 
gerate 20, 30 dargestellt. Zur Ver eiaf achung der Darstel^ 
lung sind in Steuergerat 10 k eine Anschlusse zur Strom 
versorgung oder St eckeranschluSbelegungen dar gest slit, 
sondern lediglich Rec hn erbaugru pp en . Des veiteren sind 
lediglich svei Ubervachungsgerat e 20, 30 dargestellt, 
es ist aber prinzipiell moglich, belie big viele uber- 
vachungsgerat e anzuschlieSen . 



Ein Mikroproses sor l6 ist iiber einen Steuerbus ait 
einen programnierbaren Fest vert speicher ' 1 9. einen 
Codierschait er 17 verbunden, sovie iiber einen Interface 
bus 15 nit einen Interface 1 8 verbunden. Von Mikroprose 
sor 16 des St euergerat es 3 0 fuhren tfbertr agungsleitungen 
13 zu den Ubervac hungsgerat en 20, 30. Das Steuergerat. 1C. 
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besitz- Ausgange 11 una Eingange 12 sup Peripherie, die 
an das Interface 1 8 angeschiossen sind.' Die Ubervachungs- 
gerate 20, 30 bes it z en periphere Ein- bzv. Ausgange 21, 31 



Das Steuergerat 16 erhalt periphere Signaie durch das Inter 
face 13 uber die' Eingange' 12 vie z.3. von Fahrer, daS die 
Turfreigabe betatigt vurde , Kindervagenschaltung eingeschal 
tet vurde'usw. Oder vom Fahrzeug, vie Signalspannungen vom 
Gaspedal, Systemdruck, Standlicht , Halt est ellenbr ems vent il , 
Bremsdruck der Haltest ellenbremse , Fahr zeuggeschwindig- 
keit usv. Uber die Ausgange 11 kann das Steuergerat 10 das 
Ealtestellenbremsventil betatigen, ein akustisches Signal 
abgeben,- Koatroileucht en fur Haltevunsch, Turfreigabe, 
Anfahrsperre , Kindervagenschaltung, Abf ahrtsbereit schaf t 
usv. abgeben. Zur einfachen Erveiterung dieser peripheren 
AnschiuSmoglichkeiten sind veitere Ein- und Ausgange reser- 
viert . 
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Uber die Ubertragungsleitungen 13 kosmuniziert das Steuer- 
gerat 10 miz den Ubervachungsgeraten 20, 30. Es ist je 
nach konstruktiver Ausfuhrung vahlveise 'moglich , liber die 
Ubertragungsleitungen 13 serielle oder "parallele Daten- 
kommunikation zubetreiben. - — 

Uber die-Sin- und : Ausgange 21 , 31 erhalten die Uberva- 

chungsgerate..20, 30 folgende Eingangsinformat ionen : ~ 
Haltevunsch, Of f nungsvunsch , Kindervagenvunsch , Belegt- 
meldung des Turbereichs", Kindernismeldung ii ' T - r J=f f_ c h • 
Tiirendlageschalter ,' "schlieSdruck ,'' Of f nungsdruck , * Automat - 
funktion usv. Aus gangs signaie 'geben die Ubervachungsge- 
'rate "20,' : 30 ab an : T urvent il ; 'Notvenr, il ,' Druckr eduz ierven- 
til, Fliigelblockierventil , Nothahnf reigabe akustisches 
Signal, Einstiegsbeleuchtung, 3eleuchtung ver'schiedener 
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,.Leuchtschriftsn usv. Vie beim Steuerg 



.-.e serve-Em- und Aus gauge 



Cie Vielzahi de: 



era- sind auch hi 



ei 



vorgesehen, 



Anschlufimoglichkeitea liflt erkennen 
caa eina. groSe yielzahi. von /unlet ionsabltuf en «5 8Xie ' h 
13.. -in typischar Funkt ions -Ablauf fur. 
stelle ist u folgendan als 3eisniel 



sine Halte- 
besshriebea.: 



: tr. g upg, leitaag „ , 3> die IWvachunssserite 20 , 30 si,,, 
b.r.it ™ S=pfaas Ton der Peripherie zi a , ia ." 
-1..31. tin ranrgast driickt. auf. eine Haltevuasch-Tas^e 
an der Ture 2. Das dieser Tur .. zugeordnet e Ubervachungs- 
Serat 30 gibt. den Haltevunsch an das Steuergerat lo 
vax.er. Dieses liflt fur eine.Sekunde beim Fahre- eine 
C-locke ertonen und iaflt die Kontrolleucht e "Haltevursc V 
oein Fahrer aufleuchtea, jedoch mit reduzierter a«m g l 
"it, da das Steuergerat 10 uber eiaea Eingang 1 * er- 
aeaat, dafl das Staadlicht aingeschaltet ist. Danach ■ 
aalde, das Steuergerat 10 uber die (Toertraguagsleitungen 
13 ae* Ubervachungsgerit 30, die Laucht schrif t "Vagen 
nalt" einzuschalten . 



An einer Haltastalla halt der Fahrer und betatigt der 
Schalter "Turf reigabe" . Das Steuergerat 10 pruft di- 
Fahrg M chviadigk«it. Ist sie kleiaer als 3 km/h, so 
steuert er das Hal, est elleabr ensveat il an. Liegt d-r 
Bremsdruck aa, so aeldet das Steuergerat 10 uber die 
Ubertraguagsleituagea 13 aa das Ubervachuags ger it 3 " 
die Schrift "Aussteigea,' 3itte Knopf druckea" uad das 
Kiaderwageasymbol zu .beleuchten. Ferner erteilt er' d-m 
Ubervachungsgerit die Srlaubnis, die Ture zu offaea, 
v ? nn .J a+ -2t eia Fahrgast eine Of f nungsvunsch-Tast e druckt 
NaCh . D I fiCkea iieSer TaSte 5ttaet das '^erwachungsgerat 2 



. 3-5Zg£ 

-I5t c 
trolle 
giant 
?ruft 
venn a 
r aua f 

— - _ ^ j. t. 

/ Chungs 
der Ze 

Druckt 
symbol 
Steusr 
und ei 
"rlinde- 
3 z e u e r 

n e z . D < 
der Ki: 
e r d e ^ 
c riungs * 
schliei 

vachung 
o f*f n en . 
ger at an 
"Aofahr 
rer das 
lie Hal 

Dieses 



ie Tur uad neldet dies an das Steuergerat 10. Fs er.< 
alt als Aatvort den* 2ef ehl , die Leucht schrift "Aus- 
^eigea, 3ixte Knopf druckea" zu loschea. Beia Fahrer 
aflt das Steuergerat 10 die der Ture zugeordnete Koa- 
rolleuchte auf leucht en. Das Ubervachuagsger at_ 30 be- 
;iant seibstandig mix einer ■ Zeitzahluag von 2 Sekunden, 
■riift- nach Ablauf der-Zeit, ob der Tfirraua frei ist, 
rean aicht , begiant die Zeitzahluag eraeut . Ist der Tur- 
•aum frei, so schlieSt das Ubervachungsgerat die Tur. 
.'rifft sie auf eia Hinderais, so reversiert das Uberva- 
rhuagsgerat 30 die Turbeveguag. Nach eraeut era Ablauf 
Ler Zeit zahlung lauft eia aeuer SchlieSver such . 

•ruckt eia Fahrgast auf die Taste kit dem Eiadervagea- 
r/mbol, so neldet das Ubervachungsgerat 30 -es an das 
Steuergerat 10. Dieses fordert durch eia Biinklicht 
ind einen Glockenschlag dea Fahrer auf, dea Schalter 
'Xiadervagen" einzuiegen. Ist das erfolgt, befiehlt das 
Steuergerat 10 den Ubervachungsgerat 30, die Zeitzahluag 
:u stopper., Damit bleibt die Ture beliebig laage geoff- 
iet. Der Fahrer vergevisser: sich durch Augeaschein , ob 
der Kir.dervagen den Turraum passiert hat. Dana schaltet 
er den Schalter "Kindervagen" vieder aus . Das Uberva- 
chungsgerat 30 begiaat die Zeitzahluag, um die Ture zu 
schlie3ea. Venn der Fahrer den Fr eigabeschalt er zuruck- 
gelegt hat, erlaubt das Steuergerat 10 keineia der Uber- 
vachuagsgerat e 20, 30 aehr, eine Ture auf Anforderung zu 
offnea. Liegt im Steuergerat 10 von alien Ubervachungs- 
geratea die Geschlossea-Meidung vor, so la3t die Lanpe 
" Abf ahrbereit " beia Fahrer auf leucht en'. Sobald der Fah- 
rer das Fahrpedal niederdriickt , lost das Steuergerat 10 
die Haltest elleabremse . 



Dieses hier beschriebene Beispiel einer Tur s t euerung 
an einer Haltestelle ist selbstverst andlich nicht die 
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"•einzi^e Moglichkeit. Bestehen in Zukunft aeue Senscren, 
neuartige '/entile Oder anderveit ig aeue Strat egien der' 

5S tsuerun8 '. so k6n .. nen sntsprechende Anderungen alleine 
durch Anderungen im""?rogramnabiauf des -■ Festwer't speiehers 
19 durchgefuhrt verden". "' " : " : ■■ '. r . ■ 



